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SI TRATTA DI UN 2 + 2  tricorpo coupé che 
è stato venduto nuovo in Svizzera  a un certo 
M. Braunschweig, da La Chaux-de-Fonds. 
Verso il 1977, questa Ferrari si trova negli 
Stati Uniti. Nel 1985, European Auto Sales, 
Inc. la propone “per i pezzi” perché è in 
cattivo stato e senza motore. 
Chuck Betz e Fred Peters, associati nel 
commercio e la restorazione de macchi-
ne Ferrari nei dintorni di Los Angeles, la 
comprano. La rimettono in condizione pari 
al nuovo, in un vestito rosso vivo e trovano 
dei clienti. 
Negli anni ‘90, David Lettermann lo iscrisse 
a diversi concorsi di eleganza, in particolare 
a Meadowbrook nel 1997.

SI TRATTA DI UN 2 + 2  tricorpo coupé che 
è stato venduto nuovo in Svizzera  a un certo 
M. Braunschweig, da La Chaux-de-Fonds. 
Verso il 1977, questa Ferrari si trova negli 
Stati Uniti. Nel 1985, European Auto Sales, 
Inc. la propone “per i pezzi” perché è in 
cattivo stato e senza motore. 
Chuck Betz e Fred Peters, associati nel 
commercio e la restorazione de macchine 
Ferrari nei dintorni di Los Angeles, la com-
prano. La rimettono in condizione.

THIS ONE IS A COUPE 2 + 2  tricorps 
which was sold new in Switzerland, to a 
certain Mr. Braunschweig, at La Chaux-de-
Fonds. Around 1977, this Ferrari was found 
in the United States. In 1985, European Auto 
Sales, Inc. proposed it “for parts” because it 
was in very poor condition and without its 
engine. 
Chuck Betz and Fred Peters, partners in 
Ferrari’s business and restoration near Los 
Angeles, took it as is. They put her back on 
her wheels, in a flashy red outfit and they 
found customers. 
In the 1990s, David Lettermann entered it 
in several concours d’elegance, notably in 
Meadowbrook in 1997.

THIS ONE IS A COUPE 2 + 2  tricorps 
which was sold new in Switzerland, to a 
certain Mr. Braunschweig, at La Chaux-de-
Fonds. Around 1977, this Ferrari was found 
in the United States. In 1985, European Auto 
Sales, Inc. proposed it “for parts” because it 
was in very poor condition and without its 
engine. 
Chuck Betz and Fred Peters, partners in 
Ferrari’s business and restoration near Los 
Angeles, took it as is. They put her back. 

IL S’AGIT D’UN COUPÉ 2 + 2  tricorps 
vendu neuf en Suisse à un certain M. 
Braunschweig de La Chaux-de-Fonds. Vers 
1977, cette Ferrari se trouve aux États-Unis. 
En 1985, European Auto Sales, Inc. la pro-
pose « pour les pièces » car elle est en très 
mauvais état et dépourvue de son moteur. 
Chuck Betz et Fred Peters, associés dans le 
commerce et la restauration de Ferrari dans 
les alentours de Los Angeles, en font leur 
affaire. Ils la remettent sur pied, dans une 
clinquante tenue rouge vif et trouvent des 
clients. 
Dans les années 1990, David Lettermann 
l’inscrit dans plusieurs concours d’élégance, 
notamment à Meadowbrook en 1997.

IL S’AGIT D’UN COUPÉ 2 + 2  tricorps 
vendu neuf en Suisse à un certain M. 
Braunschweig de La Chaux-de-Fonds. Vers 
1977, cette Ferrari se trouve aux États-Unis. 
En 1985, European Auto Sales, Inc. la pro-
pose « pour les pièces » car elle est en très 
mauvais état et dépourvue de son moteur. 
Chuck Betz et Fred Peters, associés dans le 
commerce et la restauration de Ferrari dans 
les alentours de Los Angeles, en font leur 
affaire. Ils la remettent sur pied.

0111/S
212 INTER
BERLINETTA 
Vignale
1951

QUESTA PRIMA BERLINETTA  realizzata 
da Vignale sulla base meccanica della 212 
Inter è fondamentalmente diversa dagli 
ultime versione che la stessa carrozzeria ha 
fatto sulla piattaforma del 195 Inter. Una 
prima ragione: l’interasse che ha guada-
gnato dieci centimetri. Il trattamento è 
anche diverso, più rastremato con un profilo 
Fastback e una linea di cintura che è conti-
nua e raddoppiata dal rigonfiamento dell’ala 
posteriore. Il lato anteriore occupato da una 
griglia molto presente, alta, modifica anche 
la sua fisionomia. Sul naso si distinguono 
da una parte e dall’altra della linea me-
diana gli stemmi di Ferrari e Vignale. Fin 
dall’inizio, 0111/ES è bicolore con il tetto, 
il cofano motore e il panello postériore 
in una tonalità scura e i fianchi chiari. In 
seguito, adotterà un contrasto rosso e nero. 
Giovanni Tonella è il primo acquirente, 
subito seguito da Luigi Piotti. Quest’ultimo 
lo inscrive nella Coppa Intereuropa il 
13 settembre 1951. Come molte delle sue 
contemporanee, la Ferrari trova acquirenti 
in America (Derry F. Mallalieu, Donald R. 
Vesley, Elliott Evans, Tom Churchill...) Nel 
1986, Richard Colton la rimpatria in Europa 
dove riceve l’immatricolazione britannica 
“LSU 449”. Nel 1989 viene presentata alla 
seconda edizione del concorso di elegan-
za Automobiles Classiques e Louis Vuitton a 
Parigi. Nel 1993 Reza Rashidian la compra, 
ma la 212 Inter rimane in Inghilterra fino al 
2006 quando Craig Davis lo invita a stare 
nel suo garage a Monterey.

THIS FIRST BERLINETTA  made by 
Vignale on the mechanical basis of the 212 
Inter is fundamentally different from the 
last designs that the same bodybuilder exe-
cuted on the platform of the 195 Inter. A first 
reason for this: the wheelbase that gained 
ten centimetres. The treatment is also diffe-
rent, more racy with a Fastback profile and 
a belt line that is continuous and doubled 
by the bulging of the rear wing. The front 
face occupied by a very present grille, quite 
high, also changes its physionomy. On the 
nose, the emblems of Ferrari and Vignale 
can be seen on both sides of the middle line. 
From the beginning, 0111/ES is bicoloured 
with roof, hood and trunk in a dark tone 
and light sides. 
Giovanni Tonella was its first purchaser, 
followed very quickly by Luigi Piotti. Luigi 
Piotti raced it in the Coppa Intereuropa on 
September 13, 1951. Like many of its contem-
poraries, this Ferrari found buyers in the 
United States (Derry F. Mallalieu, Donald 
R. Vesley, Elliott Evans, Tom Churchill...) 
In 1986, Richard Colton repatriated it to 
Europe where it received the British regi-
stration “LSU 449”. In 1989, it was exhibited 
at the second edition of the Automobiles 
Classiques and Louis Vuitton concours d’ele-
gance in Paris. In 1993, Reza Rashidian took 
over, but the 212 Inter remained in England 
until 2006, when Craig Davis invited him 
to stay in his home’s garage in Monterey, 
California.

CETTE PREMIÈRE BERLINETTE  réalisée 
par Vignale sur la base mécanique de la 
212 Inter est foncièrement différente des 
derniers coupés que le même carrossier a 
exécuté sur la plate-forme de la 195 Inter. 
Une première raison à cela : l’empattement 
qui a gagné dix centimètres. Le traitement 
est également différent, plus racé avec un 
profil Fastback et une ligne de ceinture qui 
est continue et doublée par le renflement de 
l’aile arrière. La face avant occupée par une 
calandre très présente, haute, modifie aussi 
sa physionomie. Sur le nez, on distingue de 
part et d’autre de la ligne médiane les écus-
sons de Ferrari et de Vignale. Dès l’origine, 
la 0111/ES est bicolore avec le toit, le capot 
et le coffre dans une tonalité sombre et les 
flancs clairs. Plus tard, elle adoptera un 
contraste rouge et noir. 
Giovanni Tonella en est le premier acqué-
reur, très vite suivi par Luigi Piotti. Ce 
dernier l’engage dans la Coppa InterEuropa 
le 13 septembre 1951. Comme bon nombre 
de ses contemporaines, la Ferrari trouve 
preneurs en Amérique (Derry F. Mallalieu, 
Donald R. Vesley, Elliott Evans, Tom 
Churchill...) En 1986, Richard Colton la 
rapatrie en Europe où elle reçoit l’imma-
triculation britannique « LSU 449 «. En 
1989, elle est présentée lors de la deuxième 
édition du concours d’élégance Automobiles 
Classiques et Louis Vuitton à Paris. En 1993, 
Reza Rashidian prend le relais, mais la 212 
Inter reste en Angleterre jusqu’en 2006, 
date à laquelle Craig Davis l’invite à résider 
dans son garage à Monterey. 
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0772/TR
250 TR-59
SPIDER 
Fantuzzi
01 - 1959

FOURTH CHASSIS  made in 1959 
on the 250 TR/59, it seems that it 
is used as practice car during the 
season of its release.

250 TR-59/60
SPIDER 
Fantuzzi
1960
The 250 TR no. 0772/TR is re-
packaged for the 1960 season and 
receives the changes applied on 
all 250 TR-60. It seems that her 
career was short and strangely little 
documented. What happened after 
the Targa Florio? Was it destroyed…
or re-numbered?

→ Targa Florio, 8 May 1960 - no. 
202, Allison/Richie Ginther (wit-
hdrawal). 

QUATRIÈME CHÂSSIS  réalisé en 
1959 sur le schéma de la 250 TR/59, 
il semble que celui-ci soit utilisé 
comme mulet pendant l’année 1959. 
  

250 TR-59/60
SPIDER 
Fantuzzi
1960
La 250 TR n° 0772/TR est recondi-
tionnée pour la saison 1960 et 
reçoit les modifications appliquées 
sur toutes les 250 TR-60. Il sem-
blerait que sa carrière soit courte et 
étrangement très peu documentée. 
Qu’est-elle devenue après la Targa 
Florio ? A-t-elle été détruite…ou 
re-numérotée ?

→ Targa Florio, 8 mai 1960 - n° 
202, Allison/Richie Ginther (aban-
don). 

0754/TR
250 TESTA ROSSA
SPIDER 
Fantuzzi
06 - 1958

QUARTO TELAIO  realizzato nel 
1959 sullo schema della 250 TR/59, 
sembra che questo sia utilizzato 
come muletto durante la stagione 
della sua produzione.

250 TR-59/60
SPIDER 
Fantuzzi
1960
Il 250 TR n.0772/TR è ricondizio-
nato per la stagione 1960 e riceve 
le modifiche applicate su tutti i 250 
TR-60. Sembra che la sua carriera 
sia breve e stranamente poco docu-
mentata. Che cosa è diventata dopo 
la Targa Florio? È stata distrutta o 
ri-numeratata?

→ Targa Florio, 8 Maggio 1960 
- n.202, Allison/Richie Ginther 
(ritirata). 

NELLA 24 ORE DI LE MANS 1958,  si 
contano all’inizio non meno di dieci Testa 
Rossa: le tre vetture ufficiale con una car-
rozzeria modernizzata, di cui la n.14 della 
vittoria, e otto vetture private, tutte con ali 
“pontone”. La versione blu della Francia, la 
n. 20 è impegnata dalla squadra Los Amigos 
e pilotata da un equipaggio franco-guate-
malteco. 

→ 24 Ore di Le Mans, 21-22 giugno 1958: 
n.20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(ritirata).

Riparata dopo un’uscita di pista a Le Mans 
nella curva Dunlop, la 250 TR parte in Nord 
America nel 1959. Passa da Stan Sugerman 
a Phoenix che la affida a Jack McAfee per 
una corsa a Del Mar. È stata ridipinta di 
rosso con il naso cinto di due strisce blu 
e una bianca. Per conto di George Keck, a 
Vancouver, Jack Graham effettua alcune 
gare nel 1960 e finisce per distruggere la 
Testa Rossa a Laguna Seca.

Riassemblata, la Ferrari riappare negli anni 
‘80 nel camion di Newell & Love che la tra-
sporta regolarmente sul circuito di Laguna 
Seca. Dal 1990 al 2009, David Love si rilassa 
durante il fine settimana al volante della 
0754/TR che porta il n.9 e che, per l’occa-
sione, è stato impantanato dal montaggio 
di un triste roll-bar di sicurezza. Quando 
la 250 TR non corre, è esposta al Behring 
Museum. 
Nel 2014, è un nuovo pretendente, il famoso 
Tom Price, che presenta la 250 TR a Pebble 
Beach dove una ventina di modelli simili 
sono stati riuniti.

AT THE 24 HOURS OF LE MANS 1958,  
there were no fewer than ten Testa Rossas 
at the start: the three factory cars with a 
modernized bodywork, including the No.14 
of the victory, and eight private cars, all 
equipped with wings “pontoon”. The No. 
20 Bleu de France is hired by the Los Amigos 
team and driven by a Franco-Guatemalan 
crew. 

→ 24 Hours of Le Mans, 21-22 June 1958: 
No. 20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(withdrawal).

Repaired after an accident at Le Mans in 
the Dunlop curve, the 250 TR leaves for 
North America in 1959. She transits to Stan 
Sugerman in Phoenix, who entrusts her to 
Jack Mcafee for a race in Del Mar. She has 
been repainted in red with her nose girded 
with two blue stripes and a white. On behalf 
of George Keck in Vancouver, Jack Graham 
made some runs in 1960 and ended up de-
stroying the Testa Rossa in Laguna Seca.

Rebuilt, the Ferrari reappears in the 1980s 
in the Newell & Love truck that regularly 
delivers it on the Laguna Seca circuit. From 
1990 to 2009, David Love relaxes on the 
weekend behind the wheel of the 0754/TR 
which wears the number 9 and which, for 
the occasion, is dismayed by the assembly 
of an unfortunate safety roll bar. When the 
250 TR does not run, it is exhibited at the 
Behring Museum. 
In 2014, there is a new contender, the 
famous Tom Price, who presents the 250 TR 
at Pebble Beach where about twenty similar 
models were assembled.

AUX 24 HEURES DU MANS 1958,  on ne 
compte pas moins de dix Testa Rossa au 
départ : les trois voitures d’usine avec une 
carrosserie modernisée, dont la n° 14 de la 
victoire, et huit voitures privées, toutes à 
ailes «ponton». La n° 20, bleu de France, est 
engagée par l’écurie Los Amigos et pilotée par 
un équipage franco-guatémaltèque. 

→ 24 Heures du Mans, 21-22 juin 1958 : n° 
20, Jaroslav Juhan/François Picard (aban-
don).

Réparée après une sortie de route au Mans 
dans la courbe Dunlop, la 250 TR part en 
Amérique du Nord en 1959. Elle transite 
chez Stan Sugerman à Phoenix, qui la confie 
à Jack McAfee pour une course à Del Mar. 
Elle a été repeinte en rouge avec le nez ceint 
de deux bandes bleues et une blanche. Pour 
le compte de George Keck, à Vancouver, 
Jack Graham effectue quelques sorties en 
1960 et finit par détruire la Testa Rossa à 
Laguna Seca.

Re-carrossée, la Ferrari réapparaît dans 
les années 1980 dans le camion de Newell 
& Love qui la transporte régulièrement sur 
le circuit de Laguna Seca. De 1990 à 2009, 
David Love se détend le weekend au volant 
de la 0754/TR qui porte le n° 9 et qui, pour 
l’occasion, a été enlaidie par le montage 
d’un regrettable arceau de sécurité. Quand 
la 250 TR ne court pas, elle est exposée au 
musée Behring. 
En 2014, c’est un nouveau prétendant, le 
célèbre Tom Price, qui présente la 250 TR à 
Pebble Beach où une vingtaine de modèles 
semblables ont été réunis.
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documented. What happened after 
the Targa Florio? Was it destroyed…
or re-numbered?

→ Targa Florio, 8 May 1960 - no. 
202, Allison/Richie Ginther (wit-
hdrawal). 

QUATRIÈME CHÂSSIS  réalisé en 
1959 sur le schéma de la 250 TR/59, 
il semble que celui-ci soit utilisé 
comme mulet pendant l’année 1959. 
  

250 TR-59/60
SPIDER 
Fantuzzi
1960
La 250 TR n° 0772/TR est recondi-
tionnée pour la saison 1960 et 
reçoit les modifications appliquées 
sur toutes les 250 TR-60. Il sem-
blerait que sa carrière soit courte et 
étrangement très peu documentée. 
Qu’est-elle devenue après la Targa 
Florio ? A-t-elle été détruite…ou 
re-numérotée ?

→ Targa Florio, 8 mai 1960 - n° 
202, Allison/Richie Ginther (aban-
don). 

0754/TR
250 TESTA ROSSA
SPIDER 
Fantuzzi
06 - 1958

QUARTO TELAIO  realizzato nel 
1959 sullo schema della 250 TR/59, 
sembra che questo sia utilizzato 
come muletto durante la stagione 
della sua produzione.

250 TR-59/60
SPIDER 
Fantuzzi
1960
Il 250 TR n.0772/TR è ricondizio-
nato per la stagione 1960 e riceve 
le modifiche applicate su tutti i 250 
TR-60. Sembra che la sua carriera 
sia breve e stranamente poco docu-
mentata. Che cosa è diventata dopo 
la Targa Florio? È stata distrutta o 
ri-numeratata?

→ Targa Florio, 8 Maggio 1960 
- n.202, Allison/Richie Ginther 
(ritirata). 

NELLA 24 ORE DI LE MANS 1958,  si 
contano all’inizio non meno di dieci Testa 
Rossa: le tre vetture ufficiale con una car-
rozzeria modernizzata, di cui la n.14 della 
vittoria, e otto vetture private, tutte con ali 
“pontone”. La versione blu della Francia, la 
n. 20 è impegnata dalla squadra Los Amigos 
e pilotata da un equipaggio franco-guate-
malteco. 

→ 24 Ore di Le Mans, 21-22 giugno 1958: 
n.20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(ritirata).

Riparata dopo un’uscita di pista a Le Mans 
nella curva Dunlop, la 250 TR parte in Nord 
America nel 1959. Passa da Stan Sugerman 
a Phoenix che la affida a Jack McAfee per 
una corsa a Del Mar. È stata ridipinta di 
rosso con il naso cinto di due strisce blu 
e una bianca. Per conto di George Keck, a 
Vancouver, Jack Graham effettua alcune 
gare nel 1960 e finisce per distruggere la 
Testa Rossa a Laguna Seca.

Riassemblata, la Ferrari riappare negli anni 
‘80 nel camion di Newell & Love che la tra-
sporta regolarmente sul circuito di Laguna 
Seca. Dal 1990 al 2009, David Love si rilassa 
durante il fine settimana al volante della 
0754/TR che porta il n.9 e che, per l’occa-
sione, è stato impantanato dal montaggio 
di un triste roll-bar di sicurezza. Quando 
la 250 TR non corre, è esposta al Behring 
Museum. 
Nel 2014, è un nuovo pretendente, il famoso 
Tom Price, che presenta la 250 TR a Pebble 
Beach dove una ventina di modelli simili 
sono stati riuniti.

AT THE 24 HOURS OF LE MANS 1958,  
there were no fewer than ten Testa Rossas 
at the start: the three factory cars with a 
modernized bodywork, including the No.14 
of the victory, and eight private cars, all 
equipped with wings “pontoon”. The No. 
20 Bleu de France is hired by the Los Amigos 
team and driven by a Franco-Guatemalan 
crew. 

→ 24 Hours of Le Mans, 21-22 June 1958: 
No. 20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(withdrawal).

Repaired after an accident at Le Mans in 
the Dunlop curve, the 250 TR leaves for 
North America in 1959. She transits to Stan 
Sugerman in Phoenix, who entrusts her to 
Jack Mcafee for a race in Del Mar. She has 
been repainted in red with her nose girded 
with two blue stripes and a white. On behalf 
of George Keck in Vancouver, Jack Graham 
made some runs in 1960 and ended up de-
stroying the Testa Rossa in Laguna Seca.

Rebuilt, the Ferrari reappears in the 1980s 
in the Newell & Love truck that regularly 
delivers it on the Laguna Seca circuit. From 
1990 to 2009, David Love relaxes on the 
weekend behind the wheel of the 0754/TR 
which wears the number 9 and which, for 
the occasion, is dismayed by the assembly 
of an unfortunate safety roll bar. When the 
250 TR does not run, it is exhibited at the 
Behring Museum. 
In 2014, there is a new contender, the 
famous Tom Price, who presents the 250 TR 
at Pebble Beach where about twenty similar 
models were assembled.

AUX 24 HEURES DU MANS 1958,  on ne 
compte pas moins de dix Testa Rossa au 
départ : les trois voitures d’usine avec une 
carrosserie modernisée, dont la n° 14 de la 
victoire, et huit voitures privées, toutes à 
ailes «ponton». La n° 20, bleu de France, est 
engagée par l’écurie Los Amigos et pilotée par 
un équipage franco-guatémaltèque. 

→ 24 Heures du Mans, 21-22 juin 1958 : n° 
20, Jaroslav Juhan/François Picard (aban-
don).

Réparée après une sortie de route au Mans 
dans la courbe Dunlop, la 250 TR part en 
Amérique du Nord en 1959. Elle transite 
chez Stan Sugerman à Phoenix, qui la confie 
à Jack McAfee pour une course à Del Mar. 
Elle a été repeinte en rouge avec le nez ceint 
de deux bandes bleues et une blanche. Pour 
le compte de George Keck, à Vancouver, 
Jack Graham effectue quelques sorties en 
1960 et finit par détruire la Testa Rossa à 
Laguna Seca.

Re-carrossée, la Ferrari réapparaît dans 
les années 1980 dans le camion de Newell 
& Love qui la transporte régulièrement sur 
le circuit de Laguna Seca. De 1990 à 2009, 
David Love se détend le weekend au volant 
de la 0754/TR qui porte le n° 9 et qui, pour 
l’occasion, a été enlaidie par le montage 
d’un regrettable arceau de sécurité. Quand 
la 250 TR ne court pas, elle est exposée au 
musée Behring. 
En 2014, c’est un nouveau prétendant, le 
célèbre Tom Price, qui présente la 250 TR à 
Pebble Beach où une vingtaine de modèles 
semblables ont été réunis.
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on the 250 TR/59, it seems that it 
is used as practice car during the 
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The 250 TR no. 0772/TR is re-
packaged for the 1960 season and 
receives the changes applied on 
all 250 TR-60. It seems that her 
career was short and strangely little 
documented. What happened after 
the Targa Florio? Was it destroyed…
or re-numbered?
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La 250 TR n° 0772/TR est recondi-
tionnée pour la saison 1960 et 
reçoit les modifications appliquées 
sur toutes les 250 TR-60. Il sem-
blerait que sa carrière soit courte et 
étrangement très peu documentée. 
Qu’est-elle devenue après la Targa 
Florio ? A-t-elle été détruite…ou 
re-numérotée ?
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nato per la stagione 1960 e riceve 
le modifiche applicate su tutti i 250 
TR-60. Sembra che la sua carriera 
sia breve e stranamente poco docu-
mentata. Che cosa è diventata dopo 
la Targa Florio? È stata distrutta o 
ri-numeratata?
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- n.202, Allison/Richie Ginther 
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n. 20 è impegnata dalla squadra Los Amigos 
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malteco. 

→ 24 Ore di Le Mans, 21-22 giugno 1958: 
n.20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(ritirata).

Riparata dopo un’uscita di pista a Le Mans 
nella curva Dunlop, la 250 TR parte in Nord 
America nel 1959. Passa da Stan Sugerman 
a Phoenix che la affida a Jack McAfee per 
una corsa a Del Mar. È stata ridipinta di 
rosso con il naso cinto di due strisce blu 
e una bianca. Per conto di George Keck, a 
Vancouver, Jack Graham effettua alcune 
gare nel 1960 e finisce per distruggere la 
Testa Rossa a Laguna Seca.

Riassemblata, la Ferrari riappare negli anni 
‘80 nel camion di Newell & Love che la tra-
sporta regolarmente sul circuito di Laguna 
Seca. Dal 1990 al 2009, David Love si rilassa 
durante il fine settimana al volante della 
0754/TR che porta il n.9 e che, per l’occa-
sione, è stato impantanato dal montaggio 
di un triste roll-bar di sicurezza. Quando 
la 250 TR non corre, è esposta al Behring 
Museum. 
Nel 2014, è un nuovo pretendente, il famoso 
Tom Price, che presenta la 250 TR a Pebble 
Beach dove una ventina di modelli simili 
sono stati riuniti.

AT THE 24 HOURS OF LE MANS 1958,  
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at the start: the three factory cars with a 
modernized bodywork, including the No.14 
of the victory, and eight private cars, all 
equipped with wings “pontoon”. The No. 
20 Bleu de France is hired by the Los Amigos 
team and driven by a Franco-Guatemalan 
crew. 

→ 24 Hours of Le Mans, 21-22 June 1958: 
No. 20, Jaroslav Juhan/François Picard 
(withdrawal).

Repaired after an accident at Le Mans in 
the Dunlop curve, the 250 TR leaves for 
North America in 1959. She transits to Stan 
Sugerman in Phoenix, who entrusts her to 
Jack Mcafee for a race in Del Mar. She has 
been repainted in red with her nose girded 
with two blue stripes and a white. On behalf 
of George Keck in Vancouver, Jack Graham 
made some runs in 1960 and ended up de-
stroying the Testa Rossa in Laguna Seca.

Rebuilt, the Ferrari reappears in the 1980s 
in the Newell & Love truck that regularly 
delivers it on the Laguna Seca circuit. From 
1990 to 2009, David Love relaxes on the 
weekend behind the wheel of the 0754/TR 
which wears the number 9 and which, for 
the occasion, is dismayed by the assembly 
of an unfortunate safety roll bar. When the 
250 TR does not run, it is exhibited at the 
Behring Museum. 
In 2014, there is a new contender, the 
famous Tom Price, who presents the 250 TR 
at Pebble Beach where about twenty similar 
models were assembled.

AUX 24 HEURES DU MANS 1958,  on ne 
compte pas moins de dix Testa Rossa au 
départ : les trois voitures d’usine avec une 
carrosserie modernisée, dont la n° 14 de la 
victoire, et huit voitures privées, toutes à 
ailes «ponton». La n° 20, bleu de France, est 
engagée par l’écurie Los Amigos et pilotée par 
un équipage franco-guatémaltèque. 

→ 24 Heures du Mans, 21-22 juin 1958 : n° 
20, Jaroslav Juhan/François Picard (aban-
don).

Réparée après une sortie de route au Mans 
dans la courbe Dunlop, la 250 TR part en 
Amérique du Nord en 1959. Elle transite 
chez Stan Sugerman à Phoenix, qui la confie 
à Jack McAfee pour une course à Del Mar. 
Elle a été repeinte en rouge avec le nez ceint 
de deux bandes bleues et une blanche. Pour 
le compte de George Keck, à Vancouver, 
Jack Graham effectue quelques sorties en 
1960 et finit par détruire la Testa Rossa à 
Laguna Seca.

Re-carrossée, la Ferrari réapparaît dans 
les années 1980 dans le camion de Newell 
& Love qui la transporte régulièrement sur 
le circuit de Laguna Seca. De 1990 à 2009, 
David Love se détend le weekend au volant 
de la 0754/TR qui porte le n° 9 et qui, pour 
l’occasion, a été enlaidie par le montage 
d’un regrettable arceau de sécurité. Quand 
la 250 TR ne court pas, elle est exposée au 
musée Behring. 
En 2014, c’est un nouveau prétendant, le 
célèbre Tom Price, qui présente la 250 TR à 
Pebble Beach où une vingtaine de modèles 
semblables ont été réunis.
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which wears the number 9 and which, for 
the occasion, is dismayed by the assembly 
of an unfortunate safety roll bar. When the 
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famous Tom Price, who presents the 250 TR 
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